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Medlemsavgift

fér 1979 8r 30 kronor. For medlemsavgif-
ten i Sdllskapet Angbdten erhdller man
medlemstidningen Angbdten och programmet
Sommarturerna som &r &ngaren BOHUSLANs
dags- och kvallsturer i skdrgdrden.

Medlemsavgiften kan betalas med det inbe-
talningskort som fiirhoppningsvis medfol-
jer denna tidning. Vi1l Du gynna dngaren
BOHUSLAN - runda av uppdt med en gava!

Ue mediemmar som deltar aktivt som be-
sattning ombord pa BOHUSLAN bidr se till
att mediemsavgiften ar betald fore seg-
latfonsstarten, For att vara skyddad av
den forsakring som omfattar BOHUSLANS be-
sattning ingdr nimligen villkoret att
personalen skall vara registrerade som
medlemmar | Sallskapet Angbaten.
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Angbdten 45 var klar for tryckning 27
mars 1979 och trycktes i 2000 ex.

Omslaget

visar dngaren BOHUSLAN och BURDYSUND i
Oresund den 15 juli 1978, Foto Arne
Sunds tridm.

Klubblokal

Under vintern har SiEllskapet Angbitens
lokaler | kajskjul 207 vid Lilla Bommen
renoverats. Lokalerna ar 1 tva plan med
forrdd 1 entréplanet, Det tidigare hyrda
firraddet 1 Haga har ddrigenom kunnat s&-
gas upp och prylarna har flyttats till
207 :an.

P4 andra vdningen finns tvd rum, pentry
och toalett. Det stérre av rummen har ta-
gits 1 bruk fGr styreisemiten samt for
kuvertering av tidningen Angbdten. Sdll-
skapets adressregister och bibliotek ar
inrymda i de nya lokalerna.

Vi vill samtidigt pdminna de som sedan
1éng tid tillbaka har lénebicker hemma,
att snarast mojligt dterldmna dessa.
Bockerna kan 13ggas i expeditionen om-
bord pd BOHUSLAN under arbetskvdllarna
mandag och torsdag.

Bildkvall

Vinterns bildkvdll holls den 7 februari |
Hamnens klubblokal. Ett 25-tal intressera-
de hade kommit fdr att se diabilder och
filmer frin sowmarresor med dngaren BOHUS-
LN och FARJAN 4,

Vi behover dig!

Har du tdnkt pa hur det kommer sig att vi
kan se &ngaren BOMUSLAN 1 skdrgirden var-
Jje sommar?

Jo, det ir tack vare de aktiva medlemmar-
nas insatser i form av fritid och arbete
ombord: utan besdttning - inga Angbitstu-
rer!

Det ar tack vare medlemmarnas och andras
uppskattning av angbitsfirder: utan passa-
gerare - inga pengar till brdnsle och un-
derhdl1!

Vir verksamhet bygger pa frivilligt arbe-
te, oayldnat s3 ndr som pd maten och nt=

jet att syssla med ndgot som dr annorlun-
da och intressant.

Minga av vdra passagerare blir vildigt
forvdnade nar de fér veta att ingen ce-
bord far betalt for sitt arbete, Att
man kan gora nagot gratis fir att det dr
roligt forefaller unikt, L3t oss emeller-

BOHUSLAN
i Tranas

For en tid sedan ringde Gista Kilsbro i
Trands och undrade om vi kunde skicka in-
formation om &ngaren BOHUSLAN till Stads-
biblioteket { Trands dir han skulle stél-
1a ut en model] av var &ngbat som han
sjdlv bygat. Harom dagen kom ett tackbrev
tilisammans med ett tidningsurklipp som
berdattar hur det kom sig att Gbsta Nils-
bro byggde BOHUSLAN 1 modell,

Gosta ar 1iksom BOHUSLAN fadd 1914 och
efter manga a&r 1 savdl handelsflottan som
marinen visste han som nybliven pensionar
vad han hz1st ville gdra pd fritiden,
Byggsatsen till BOHUSLWN kdptes hem och
efter ca 1000 arbetstimmar var modellen
fardig. Trots att Gosta dr fortjust |
allt vad fartyg och bitar heter var det
télamodsprovande ibland, berdttar han.

Ja, s& kom det sig att biblioteksbestkar-
na | Trands fdr se angaren BOHUSLAN 1 mo-
dell. Kanske lockas de till vistkusten pa
en tur med firebilden? Sommarturernz ar
anslagna 1 biblioteket.

K

tid inte forhiva oss.

Men har du sjalv tankt p& hur du kan
hjdlpa till att driva dngaren BOHUSLEN
vidare? Det dr trots allt pd dig, baste
medlem; framtiden hanger.

Res med oss! Ta med grannar, arbetskam-
rater och andra vanner pa medlemsturerna,
Kom med ombord och hidlp till) Gér nagot
som du annars inte skulle ha mdjlighet
til.

fet finns jobb &t alla: pa dack, 1 maskin,
i kok, kiosk och matsal. Kom ombord och
prya redan nu! Mandags- och torsdagskvdl-
lar samt lordagar jobbar vi ombord under
varen. Fram till provturen | ma) ligger
BOHUSLAN vid Skeppsbron.

Nar BOHUSLAN kommer ti11 Stenpiren ar
sommaren har!
[¥

BOHUSLAN
pa pubspegel

Tidigare har vi lanserat &ngaren BOHUS-
LAN som vaggprydnad, planschen finns
fortfarande att kopa val forpackad i rul-
le fir 20 kronor. P4 senaste upplagan
finns ocksd ventilerna i skrovet akterut!

Nu har den stora nyheten kommit!
Planschens motiv har overforts till en

5 k pubspegel. Angaren BOHUSLAN i glas
och ram pryder vilken vagg som helst,
Spegeln dr dmtdlig fior postbefordran och
sdljs dérfor endast ombord. Premiar 1 maj
och ddrefter forsdljning sd ldngt lagret
racker! Pris endast 60 kronor,

Efterlysning!

Vid dngbdtsmitet i Goteborg sommaren 1976
gjorde Sveriges Radic en film som S311-
skapet Angbdten senare fick dverta. Ljuc-
bandet til1 filmen har 1dnats ut vid ett
tillfalle men aldrig dterldmnats. Vi btns-
kar att den som lanat ljudbandet kontak-
tar Stefan Forssblad tel 031-930909, eller
Angbitens redaktion, tel 188805, 512220.
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Virrustning av BOHUSLAN

sera BOHUSLAN yttre viEgen v t
¥ &gen runt Styrsd och att komma till biten sista veckan fore

ning och q'-nc“!nq isoleras ordentligt,

Fore monteringen ay ventilerna i akterskeppet fick all gammal farg av-
ligsnas och sedan firsdgs ventilerna med nya gu mmipackningar. Bilden
visar Jan Olofsson under arbetet med ventilerna den 27 janauri.
Bilden visar BOHUSLANs uppskurna akterskepp under bestket pd Donso Vary. .:’.:?;TEd ‘”:!{danguév,FaLT?]kav?dt 4 QE[QT okl el SdHNAHSL?‘]“]n94OVQY ?g sEar-
Nigra spant har skurits bort for att ersattas med nya innan de nya plé- ! b 2 ?/Fii'r?-‘“ti.uu“AJ utwﬁsnlnq - argefen.ﬁnm paq#v e e beJdt
tarna nitades p& plats, Sedan bilden togs har dteruppbyggnaden av inred- A,v ed ﬁ{l] f?':ﬁ_snmmo{Lu. LA“. en_]lstan blir nygget Ianqre om Vi
ningen igdngsatts. Foto Gunnar Stderberg 20 januari. ! gningen i kdllaren ar delvis ny- tar med °V]t annat som maste goras inman
. g : nalad och avsikten ar att arbetena skall BOHUSLAN #r klar fiir sommarens turer. Ty-
Fir &ngaren BUHU:LAﬂ :q]uddcs det nya boxar pé mellan- och hogtryckscylindrarna fortsdtta ndr det blir lite varmare. Vi varr dr det sd att yi #r for fa aktiva
3ff- Tcdhbogsgr|n? I mitten av januari har kolvstanger och bussningar svarvats. hoppas dven att vi skall hinna tagga durk ombord for att kunna underhdlla angaren
glnltLonru Vary dir omfattande plitbyten Till m&l]dntryr<,5y]:nd§rn ir nya koly- l ren som anvands som 61- och 1ivs- pi det sdtt vi Gnskar. Med en allt stdrre
i akterskeppe 1le ske ¢ - bestdll Padraasventilen till medels ! = aNULIC| XN B ; P
ha;e o d;ﬁg:tﬁi;;l}Erzzt%nqu:;;r;n:ag ringar bc?talnqa, Pédragsventilen till | d sfirrad. anvandning av dDHJ;LAh_O-ar ju slitaget
garnering 1 daﬁsalongen échgﬁwtte;rgl;i nfxudmasklnen ?r nyrc;ovzrac, Vid indike- 1 lastrummet pigdr midlning av berdligg- UL;Idav_ed det ﬂOuv=ad:g? hndgrgelyet' v
5 A ; ol s 38 ring av vevaxeln visade det sig att aktr nina och skott med teakf 11 upp- Sdllskapet Angbdtens ca 1500 mediemmar ar
styrbordssidan, byte attade tre o B P ~Bes % 13 och skott med teakfarg. Till upp
7¥ c?.dS’ i?n p]at‘%tEt ententacy ke ramlagret och lagtryckscylinderns vevia- wﬂf‘“ﬂ'“ av lastrummet hor dven stor- det bara 1 procent som arbetar ombord vin-
platstrdk fran huvuddack och nedit, samt ger behdvde nygjutas. Arbetet har lamnats ing och di kasserar allt obehov- tertid ndr allt arbete skall goras
flera spant som fick férnyas. Sex fonster- ut till Lundby Mek Verkstad sce sven ?-'t g N ek ot b o f4 en vd) fungerande och trivsam ingbat
ventiler, som vi Gvertagit fran Styrso- skall skava in u;V'QL vD;Iaqpr ;:ﬂe1 ‘ Herd ! an it e till 'am‘1rué} minga resor DErfor %aﬁte
y $ - i nc 3 Ve pr. Darmed ny dur Hanas . sommarens mang esor,. U for mas
aolaget. insattes i bordldggningen 1 11k-  bir vi fa en mer tystgéende maskin in v N g vi framhd1la vikten av att si minga som
et med som gare ske i tersalong- b i B et Ry ) Pacsagerar arr - x v renos TR ’ .
(?1 Jfl LYd?)diL~5{LLF ? ak.evsa?unq varit vana vid den senaste sommaren. ; ﬁzif:q,‘?:rfﬁ.h rrtoalet :» unde lpil ~UJ1191 kommer ner ti11 BOHUSLAN och hjdl-
en. Samtliga plitar har nitats dir si har | vering och far ny we-stol och nya golv per t111
varit mijligt. Donkeypumpen som sitter ps babordssidan wl:[%of.lgurmﬁq hoppas vi att toalette _ ;
Den 19 februari sjosattes BOHUSLAN fran maskinrummet dr nyrenoverad med nya kolv- skall bl lattare att hilla snygg. ”Cdukarﬂa' vill ha n;a{p med vaskning och
slipen pd Donsd och tack vare ett gynn- ringar. Pannan ar pé sedvanligt satt ven- ‘ | akterinredningen under dick pagdr ater- ma]n?,q o ange:cn !qfof prﬁm1dﬁtg?en den
samt isldge kunde Roda Bolaq._»[5 LEIF bog- 9jord pad vattensidan och i eidstidderna, uppbyganaden ay damsalong och hytter ef- I:a 3J ”Ch_?f’”1hud“UC‘ D? de' _Pr_
samtidigt har pannarmaturen setts dver. ter Jtrymmet mellan bordligg- hindiga medhjdipare. Men vidnta inte med

via Vinga sand till stan. BOHUSLAN vinter- lenoverin v eley »¢ ambord farts 2 . g 5 tack & b
fartéjdes vid Skeppsbron ddr véLmefY;kig:- :::GZEa ;ge?”:(at:éiz:gg;tnfmgiﬁJ“'f;:f j.lv;L bdr ge den nya pliten stdrre moj- oremiar?ur?n for, A B det som Jﬂff’qdit
na kopplades fir att fd driglia arbetstem- i maskinkappen samt Sn fpntia? ;ﬁ; 110 v lighet att motsta roctangrwcp pga fukt, och svirt att ta hand om nya medhjaipare.
peratur for vinterns arbeten ombord. i lastrummet . - ' ) & ventilerna som monterats i1 bord- Vi finns ombord pd méndags- och torsdags-
" gor drre overs) \ & Adscbces: . laggningen ger fint dagsijus och hytterna kvallar samt lordagar och vi lovar att

ik?éeg?’;afna§§“:;§a°ﬂ325ﬁ2 ?:Crgégfm;;c‘_ :3rjﬂgﬂﬁﬂldaf dr som vanligt arbete kommer att fi en helt annan atmosfar jim-  sysselsatta de somliow“.- ner i var.

¢ ‘ andliga. 1 skansen pdga fort med tidigare. GS
“
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Angaren BOHUSLANS

Sommarturer 1979

Angaren BOHUSLEN pd vig att ldgga till 1 Kyrkesund pd requljir resa i
september 1955, Observera namnvimpeln i firmasten och det "nya" Mar-
strandsbolagets skorstensmirke, Foto Bengt Wall.

Sommarturerna med dngaren BOHUSLAN blir
allt populdrare och dérfir kan vi dven i
sommar Oka antalet resor.

Kvallsturer

Kvallsturerna med avgang fran Stenpiren
onsdagar k1 18.30 med tre timmars skar-
gardskryssning, kommer sommaren 1979 att
gd varje onsdag med birjan 30 maj t o m
29 augusts.

Upplaggningen ar den vanliga beprdvade:
caféservering och musik medan BOKUSLAN
gar ut genom hamnen, forbi Lingedraq,
genom sodra skarqarden, Over Vinga sand,
rundar Kalvsund och gdr dter ti]] stan.

Dagsturer

Dagsturerns inleds 19 maj med en resa
till Slussen pd nordostra Orust. PA re-

'S

san anlbps Marstrand och Stillingson.

Ett utmarkt ti11fdalle att fardas i de in-
re fjordarna som Bohusldnska Kustens
angare trafikerads firr. Resan #r ganska
l&ng och uppehdliet i Slussen blir dar-
for kort, ca 45 minuter, Avresa k| 09.00,
Sterkomst 21.25.

Lysekilsturerna blir | sommar tre till
antaiet. Ldrdagarna 9 juni, 7 juli och

11 augusti avgar Angaren BOHUSLAN fran
Stenpiren k1 09,00 pid sin gamla trade:
Marstrand, Kyrkesund, Mollosund och GulT-
holmen anlops pa resan till Lysekil dér
uppehdllet blir dryat 1 tim 30 min. Skul-
le det mot all formpdan vara svidr sjdgdng
gar farden inre vagen genom Skapesund
med &tfdljande forsening. Istallet for
Kyrkesund anlops dé& Djupvik pa Tidrn.

Sasengens sista dagstur gér lordagen den
25 augusti Tjorn runt (medurs) med drygt

1 tim 30 min uppehdl] pd Rosson i Stig-
fjorden. Vi far se den nya Skdpesunds-
bron under byggnad. Medan Lysekilsturerna
dr i Goteborg k1 21.25 &r turen Tjirn
runt tillbaka redan 19.25.

Marstrandsturer

Dessa turer som BOHUSLAN och STYRSU sam-
sades om firra sésongen blev en framgéng.
BOHUSLAN behdller sina fyra stndagsturer
medan STYRSO borjar lordagsturerna redan
30 juni.

Det gdr sdledes skirgdrdsbat mellan Gote-
borg och Marstrand varje 1drdag och siin-
dag fran 30 juni t o m 19 augusti 1979.
STYRSU ersatter BOMUSLEN 15/7 och fort-
sitter 16rdags- och sondagsturerna i au-
gusti.

Avgiingen frin Goteborg ar k1 10.00 och
fran Marstrand k1 16.00. Restiden ar ca
2 tim 15 min,

Fallens Dag

Oenna tur till Trollhdttan arrangerad som
rundtur med Angbat och dngtdg i samarbete
med Bergslagernas Jernvigssallskap gar 1
ir lordagen den 21 Jjuli. Biljetterna
siljs endast av G-P Resetjanst och kan
inte bestdllas frdn fdreningarna. Se an-
nons i1 Goteboras-Posten i juli och sepa-
rat broschyr.

Servering ombord

Pa dngaren BOHUSLANs Sommarturer finns
det alltid nagon form av servering. P&
kviallsturerna och Marstrandsturerna (sdn-
dagar i juli) dr det caféservering. Pd
tivriga dagsturer dr forutom caféserves
ringen p4 akterdick dven matsalarma i
gang pa Ovre dack dar frukest serveras

p4 utresan {ingen bestillining) och pa
iterresan middag. Bestdl] plats i matsa-
Jen tiil middagen i god tid efter ombord-
stigningen pd morgonen.

Dmbordstigning i Giteborg kam ske tidi-
gast 20 minuter fire avgéng. Fartyget
maste stadas innan passagerarna fér kom-
ma ombord.

Resmal

Medan kvidllsturerna bjuder pa en rundtur
fran Stenpiren och &ter och Marstrands-
turerna vander i Marstrand finns det goda
miiligheter att gira andra utflykter pa
dvriga turer. Savél Stillingson, Kyrke-
sund, Mollosund och Gullholmen ar v&l

virda ett bestk och tdnk pd att uppehdl-
let d& blir langre dn om man foljer med
till “dndstationen”.

Biljetter

ti11 alla resor utom Fallens Dag sdljs
ombord under resan. Plats kan inte be-
stallas i forvdag. Vi11 du vara saker pd
att komma med, kom dd minst 30 min fore
avgéng frdn Stenpiren.

Bussar och spdrvagnar stannar | ndrheten
och p-platser finns 1 grannskapet. Det
hiénder ytterst sillan att det ar helt
fullsatt cmbord.

Barn under 12 dr reser fritt i vuxens
sallskap, utom i grupper. Biljettpriserna
framgdr av programmet Sommarturerna som
medfoljer detta nummer av Angbdten. Pro-
agrammet kan dven erhdllas ombord och pa

turistbyran eller informationscentralen
{ Goteborg m 1 stallen.

Valkommen

ti11 en ny sommar med dngaren BOHUSLAN:
Ta med grannar, arbedskamrater och andra
vinner! Det finns trote allt de som inte
xanner ti1! de fantastiska mojligheterna
att fardas med &ngbat i var fina skar-
gard.

BOHUSLAN p& hemvdg fran Marstrand
den 30 juli 1978. Foto Per Ahiquist.
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Nu har PASK kommit till!

PASK skall uttydas Passagerardngfartygens
Samarbetskommitté och dr ett samarbetsor-
gan for rederier och stédforeningar till
aldre svenska passagerardngfartyg.

Intradesvillkoren &r att fartygen &r Dygg-
da senast 1925 och har gallande passage-
rarcertifikat, Av alla tdnkbara &ngare
stir endast Waxholmsbolaget utanfor med
NORRSKER och STORSKAR. Bolaget betraktar
sig som myndighet (!) vilket gdir det mind-
re lampiigt att deltaga i samarbetet,

Féljande fartyg och rederier &r anslutna
til1]l PASK:

EJURKFJXRDEN
Angf AB Saltsjon-Malaren, Stockholm.
Trafikerar Stockholm-Bjorkd i Malaren.

BLIDUSUND

Roslagens Skeppslag AB, Stockholm.
Trafikerar Stockholm=Bliddsund-Furusund/
Sdderdra.

BOHUSLAN

Sdllskapet Angbdten.

BOXHOLM [1
Boxholms AB, Boxholm.
Trafikerar sjon Sommen vid Tranas,

DROTTNINGHOLM

Nya Rederi AB Stromma Kanal, Stockholm.
Trafikerar Stockholm-Drottningholm (Mala-
ran).

GUSTAVSBERG V11
Nya Rederi AB Stridmma Xanal, Stockholm.
Trafikerar Stockholm-Gustavsberg.

EJDERN

Museiforeningen Angfartyget Ejdern, SG-
dertalje.

Trafikerar Sodertalje-Farstanas.

FARJAN 4
Sjdfartemuseet i Giteborg.
Stidfirening: S411skapet Angbdten,

MARIEFRED

Gripsholms-Marsiefreds Angfartygs AB,
Stockholm.

Trafikerar Stockholm-Mariefred.

MOTALA EXPRESS
Rederi AB Kind, Motala.
Trafikerar Vittern (Askersund).

THOMEE
stersunds kommun.
Trafikerar Storsjon.

e

THOR
Stiftelsen Smilands Museum, Y¥axjo.
Trafikerar Helgasjon.

TRAFIK )
Siliskapet s/s Trafiks Vanner, Hjo.
Trafikerar Vattern (Hjo).

Efter ett inledande mite mellan represen-
tanter for svenska passageraringare om-
bord { s/s BJURKFJRRDEN i Stockholm 16
december 1978 konstituerades PASK Z7 ja-
nuari i dr, Det ar allts$ en tamligen ny
organisation.

fniedningen till det uppkomna samarbetet
har sin grund i det brev som Museifire-
ningen Angfartyget £jdern siande ut 1 hos-
tas till "museidngfartygsforeningarna.
Orsaken var da& den utredning som Sjohis-
toriska Museet gjort om bevarandet av &ld-
re fartyg och de bidragsmijligheter utred-
ningen foreslagit. Ejdern-foreningen fore-
slog en samarbetskommitté som skulie fun-
gera som remissinstans i angbatsfragor.

Vid vart firsta mote visade det sig fin-
nas flera anledningar till samarbete mel-
lan dngbdtarna, forutom att kretsen av
fartyg vidgades. En samarbetskommitté
cskulle siledes kunna havda angfartygens
intressen gentemot myndigheterna, vera
ingbitssakkunnig remissinstans, opinfons-
skapande grupp etc.

Inget av de aktuella fartygen Toretrads

av nbgon annan organisation och hansyn tas
darfdr inte till passageraringarnas sdrart
och antikvariska virde ndr nya forfatt-
ningar utarbetas.

Mitet var av den uppfattningen att om det
finns ett alimint intresse av att ett an~
tal av vara &ldre dngfartyg bevaras och
hdlls i trafik sd &r det ocksa samhallets
skyldighet att stodja de foreningar, fi-
retag och museer som bevarar fartygen.

Vid det konstituerande motet, dven det on-
bard 1 s/s BJURKFJRRDEN, 27 januari enades
man om att de sista kvarvarande passage-
rarangfartygen lever i en hdrd varld och
att de har sa mycket gemensamt att ett
narmare samarbete vore motiverat,

Dirmed bildades Passageraranafartygens
Samarbetskommitté, PASK, som representerar
Sveriges samtliga passagerardngare i tra-
fik, byggda senast 1925, med undantag av
Waxhoimsbolagets NORRSKAR och STORSKAR,

Det Topande arbetet inom PASK skall ski-
tas av ett arbetsutskott. En otymplig
administration skall undvikas av savdl
praktiska som ekonomiska skal. I AU ingédr
representanter for EJDERN, BLIDUSUND, MA-
RIEFRED och BJURKFJXRDEN, Dessa har utar-
betat stadgar som nu ar pd remiss hos med-
Temmarna. AU kommer att meddela ldmpliga
myndigheter och organ om PASK existens.
AU forbereder dven en uppvaktning hos ut-
bildningsministaern,

Av stadgarna framgdr PASK uppgift, namli-
gen,

att vara samarbetsorgan fir redare och
stodfdreningar ti1l dldre svenska passa-
gerarangfartya,

att gentemot myndigheter verka fiir att
favordningar och stiddtgarder utformas

sd att bevarandet av fartygen understdds
och underidttas,

att utbyta erfarenheter och rad i bl a
underhdlls-, utrustnings- och drifts-
fragor,

att medverka i opinionsskapande aktioner
Tor bevarandet av passageraréngarna.

PASK &r ej ndgon arbetsgivarorganisation.

Slutligen skall ndamnas tvd riksdagsmo-
tioner som berdr oss. Den ena av Torkel
Lindahl (fp) foreslar en utredning for
att "se dver forutsdttningarna for be-
varande av kulturhistoriskt virdefulla

BOHUSLAN
till Vanern?

Under forutsdttning att tillrdckiigt
intresse finns bland de aktiva gor anga-
ren BOHUSLAN en rekreations- och informa-
tionsresa till Yanern i juli.

Vanernresan startar fridn Goteborg den

9 juli och iterkommer den 17 juli efter
besdk 1 férslagsvis Karlstad, Kristine~
hamn, Mariestad och Lidkoping. BOHUSLAK
blir inte ensam. norska BORUYSUND,

TRAFIK fran Hjo och lotsdngaren POL-
STIRRNAN som for dvrigt 1 dr fyller 50 ér,
har alla uttalat sitt intresse fdar att
mitas 1 Vénern i sommar.

fartyg", Den andra av Elver Jonsson (cp)
Margot Hikansson (fp) foresldr en utred-
ning "med uppgift att se Gver forutsdtt-
ningarna for bevarande av kvarvarande
dngfartyg". Det har borjat rira pd sig
med andra ord.

Elver Jonsson, riksdagsman fran Alingsas,
har nyss Gverlamnat museijdrnvigsutred-
ningens firsiag (SOU 1979:18) ti1l ut-
bildningsministern. Didri foreslds ett
&rligt stod pd 1,5 miljoner kronor till
de foreningar som driver museibanorna.
Féreningarna har sammanlagt 5000 med-
Temmar. 130000 mannisker reste med dng-
tig forra dret.

IX

FARJAN 4

bogserades den 10 januari 1979 av STORM-
GIRL frin Gotenjus Varv till Stora Bom-
mens farjelige. Under april skall arbe-
tet med byte av avvisaren slutforas. 1
slutet av mars biorjade maskinisterna med
en genomging av maskin och panna. Farjan
4 skall &tminstone vara klar for gang
den 26 maj d& Klubb Maritim skall gora
en hamnrundtur med farjan.

Arsmote

for andels@gare i Angbiten ekonomisk fore-
ning hills ombord {1 BOHUSLAN vid Stenpiren
méndag 7 maj k1 19.00.



M/5 DISA passerar utanfor Kipstadso 27 januari 1979. DISA frlangdes
och mederiserades | hostas och har { vinter gjort god tjdnst i sodra
skargdrden, Foto Gunnar Siderberg.

Den gangna vintern har varit ovanligt
svdr for sjofarten pd vastkusten, Kombi-
nationen av kyla, vind och snd har ingen
motsvarighet sedan 1804 di statistik bir-
Jade foras 1 Goteborg. A1l skirgirdstra-
fik 1 Goteborgs och Bohusléns skidrgard
har drabbats av de svdra {sfirhdllandena
med forseningar och ibland helt instillda
turer som foljd. Batarna har fitt slita
hdrt vilket gett sig till kdnna genam

bl a sinderktrda propellrar.

I siidra skdrgérden birjade {ssviarigheter-
na for Styrsobolaget redan under nydrs-
helgen. Inom tvé dygn hade {sen lagt sig
sa att lattmetallbitarna fick tas ur tra-
fik. Eftersom den isbrytande YLVA och £J-
DERN, som klarar gdng i ldttare is, var
pa vary for haverier iterstod endast tvé
isbrytande bdtar: DISA och VESTA. Sedan
VESTA fatt problem med kylvattnet fick
taxibatarna VIKING och HAMNESKAR tidvis
rycka in. P4 nydrsaftons morgon kunde
inte HAMNESKAR ta sig ens till Styrsd
Tangen dar isen ldg fast. P4 kvillen kom
dock dter VESTA i trafik som tillsammans

10N

med DISA fick klara trafiken pd nyarsda-
gen. For att klara den fortsatta trafiken
fick Kostertrafiks SVANU hyras in och
fran den 2 januari fick isturlista till-
lampas vilket innebar tre bitar i trafik
och Branndtrafiken omlagd fran Ridsten
till Husvik. For att undvika forseningar
pa morgonturerna sattes VESTA in nattetid
for att hdlla rdnnorna dppna.

Efter drygt en vecka var all is borta
och ordinarie turlista kunde tilldmpas
igen frin den 10 januari. Kylan kom dock
snabbt tillbaka och den 16 januari var
det dags fir isturlistan igen.

I mitten av februari var isldget som kir-
vast med ca 40 cm fast is i skargarden.
Dagstemperaturen 14g pd ca 20 grader mi-
nus. Godsfdarjan GUTA som var enda fartyg
som gick i leden frin Saltholmen mot stan
fastnade 1 1sen den 14 februari och fick
hjdlpas loss av bogserbdt bide ps in- och
utresan. Under tva dagar fick godstrafi-
ken med GUTA stdllas in och istdllet in-
sattes YLVYA pa godsturer fran Salthoimen.

Ndgra dagar senare hade isldget forbatt-
rats sd att isturlistans tider kunde hél-
las utan farseningar. Den |9 februari
kunde GUTA Ater sdttas i trafik men da
yttre leden via Bottd och vdster om far~
na. Nar isen 1ig som tjockast var det

en del som passade pd att kdra bil till
Donst och Vrdngd. Fr o m den 9 mars komp-
letterades trafiken med HAMNESKAR som
hyrdes in fér morgon- och eftermiddags-
turer ti11 Rodsten sedan rdnna brutits av
bogserbat. Den 23 mars var huvuddelen av
skargarden isfri varfér ordinarie turlis-
ta med fem batar i trafik kunde tillam-
pas.

[ norra skargarden har vigverkets farjor
till Bjbrkd och Uckerd fatt hjdlp av bog-
serbatar under ldnga perioder i vinter.
Kulmen ndddes fredagen den 9 mars di sto-
ra mangder packis drev in i norra skdr-
garden. Trots bogserhjdlp kirde firjorna
fast i isen och det var ju inte s& kons-
tigt ndr isvallarna var 2-3 m tjocka. Sex
bogserbétar med maskinstyrkor mellan 500
och 4400 hk kdmpade 1 flera timmar fir
att f& ismassorna att rdra sig norrut i
Bjdrkifjorden. Eftersom farjorna 14g stil-
la fick resendrerna transporteras med
bogserbatar och Nordafdrjorna som med
1ite hjdlp frian bogserbatar kunde ta sig
fram. Resendrerna fick stdlla bilarna

{ Torslanda sedan parkeringarna vid Lilla
Varholmen blivit fullbelagda. Via lokal-

radion uppmanades dbor som befann sig i
stan att firsoka dvernatta dir eftersom
kapaciteten pd bogserbatarna var starkt
begransad jémfort med férjorna. Redan un-
der lérdagen hade {ssituationen ldttat sd
att viagverkets farjor dter kunde ga.

Far Nordotrafiken har isturlista ti)lam-
pats under perioden 12 februari=-25 mars
d& endast de tvd Norddfarjornn varit i
trafik. Normalt kdrs trafiken med POL-
STIARNAN, BURD (f d STJARN [1) och en
Nordoférja.

fiven Kostertrafiken har drabbats av svara
isproblem under den géngna vintern. Tra-
fiken har uppratthallits med STJARN som
tidvis gatt endast en tur om dagen mot
normalt tre. NEr isldget var som samst
tog en resa mellan Stromstad och Koster
sex timmar mot normalt 45 min! For att
byta en sonderkird propeller pa STJARN
fick man ta till den nigot ovanliga me-
toden att lyfta aktern med en mobilkran
fiir att komma it att skifta propelier,
eftersom det ej gick att fa upp bdten pa
slip.

Uvriga batlinjer i Bohusldn har ocksa
haft problem med den ovaniiga isvintern.
Karingdbiten AINA fick 1 bdorjan av vin-
tern stdlla in sina turer och ersdttas
med sjdrdddningskryssaren DAN BROSTROM.

GS

Angbatstriffi Oslo 1980

Yeteranangfartygsmitena 1 "Nordsteams"
regi kommer att hdllas vartannat ér. Ef-
ter en informell trdff i Tinsberg 1975
halls firsta motet | Goteborg sommaren
1976. 10 angbatar i varierande storlekar
och typer deltoa.

1978 dgde motet rum 1 Kopenhamn men med
gtt betydligt biygsammare deltagande. Det
ar darfor med stort intresse vi ser fram

Mittuppslaget

mot nasta angfartygsmite 1980 i Oslo ddr
Norsk Veteranskibsklub blir vérd.

Alla angbatsigare som dr intresserade av
att komma tii11 Oslo sommaren 1980 med
egen dngbdt uppmanas kontakta Norsk Vete-
ranskibsklub, Postbox 1287, Vika OSLO 2
eller ringa John Schrider 00947-2567715.

IK

visar en hamnvy med Skeppsbron och Trépiren i forgrunden omkring ar 1950. Frdn vénster
syns barken VIKING, HonG Kiovaangarna OCKERU och HUNU, Styrsibolagets fraktbat ALDO,
angarna STYRSU 11, STYRSU och REGENT. Utanfor VIKING smyger HAKEFJORD II medan DISA
viander utanfor Trapiren far att folja VESTA och VIRA 1l mot s@dra skdrgdrden. BURU pa
viég mot norra skirgdrden har just fitt upp farten och ligger strax bakom dngaren VIRA
11. Ldngre ut syns angaren TJURN pd ingdende. Isbrytarna ligger fértidjda vid pdlvirket
i dlven. Vid Masthuggs- och Stigbergskajen syns ldnga rader av nu sakert forsvunna far-
tyq. Foto fran Per Palmér.
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HONO som iter blev méilarbat

Angaren HUNO vid Skeppsbron &r 1943. 1 kvarteret narmast Skeppsbron 1&g
ursprungligen Gateborgs Mek Verkstad, d v s nuvarande Gotaverken, Foto
Dag Almén,

Minga minns sakert gamla HUNO som gick
fran Stenpiren i Gdteborg till Foto och
Hond ¥lova. Under dren pa norra skargar-
den var HUNU lite av en sarling eftersom
den enbart trafikerade Klovatraden och
inte ingick i det dominerande Uckerdbo-
lagets flotta. Numera tillhor HORU under
namnet BAYARD Mya Anafartyas AB Strimma
kanal i Stockholm och trafikerar ater
Mialaren, den uppgift som hon bygades for
vid sekeiskiftet.

Under namnet NYA HILLERSJO levererades
gngaren fran Bergsunds Mek Verkstad ar
1501 ti1] Hillersjé Angbats AB. Angaren
var 32,82 m 1ing och 5,87 m bred och
drevs av en compoundmaskin pd 194 ihk.

NYA HILLERSJU sattes in pa traden Stock-
holm-Nockeby~Hi1lersjo-Svartsjo. Bland
passagerarna fanns ofta fangar som Lrans-
porterades till Svartsjd fingvirdsanstalt,

Efter nagra ar overtogs angaren av Ang-
fartygs AB Gamla Svartsjclandet och fick
d4 den for malarbatarna valkdnda vita

ringen runt den svarta skorstenen. Till-

14

sammans med bolagets ovriga fartyq sdl-
des NYA HILLERSJU ar 1917 ti11 Angfartygs
AB Drottningholm-Fittja. Detta bolag kip-
te upp flera av de mindre malarrederierna
och bytte 1925 namn till Trafik AB Mila-
ren-Hjdlmaren. For att kunna s@tta in

NYA HILLERSJU pd andra trader bytte hon
1431 namn till det neutrala BAYARD. Hos-
ten 1931 fick hon ex vis trafikera Vds-
terds.

] Mdlaren dkade konkurrensen frén bussar
och bilar vilket gjorde flera dngare
sysslolosa. Soamaren 1933 kom BAYARD for
forsta gangen till Giteborgs skdrgard,
hyrd av Oskar Olsson pd Hénd som med
Angaren STRUMSTAD trafikerade linjen GO-
teborg-Fotd-Hono Klova, Efter sommarseq-
lationen itervinde BAYARD till Mdlaren.
1935 kilptes BAYARD av det nybildade Re-
deri AB Milartrafik fran det konkurs-
drabbade Milaren-Hjilmarenbolaget, Efter
att under kriget ha varit uthyrd till
Kronan koptes angaren av Oskar Olssons
son Paul Olofsson i maj 1947. Paul drev

I

_ IRl RN

HONUO efter ombyggnad och motorisering.

Sedan Stromma Kanalbolaget Gver-

tog baten har salongen pd Gvre ddck byggts om till matsalong och bdten
som numera heter BAYARD har fatt en stétlig Angbdtsskorsten., Fote Dag

Almén 28 juli 1963.

tillsammans med sin far Hono Klovatrafi-
ken, sommartid i samtrafik med Gustaf
Bryngelssons dangare DANAFJORD, BAYARD
diptes om ti1] det mera passande HONU
och fick | sommartrafiken ersitta den
mindre STRUMSTAD som sattes in i badtra-
fiken pa Vinga. Fire kriget hade dven
Ockerdbolaget varit med 1 samtrafiken pa
Klova. Efter kiipet av DANAFJCRD 1948 kom
bolaget &ter med i samtrafiken men det
blev med dngaren UCKERU som sattes in
tillsammans med HUNG.

I likhet med de flesta &ngbatarna pa
viastkusten blev dven HONU motoriserad.
Til1 sommaren 1952 fick hon en 4-cylind-
riqg Skandia réoljemotor pd 420 ehk, Sam-
tidigt byggdes bryggan in och HUNU som
hade isforstarkt skrov fick nu ersdtta
STROMSTAD @ven i vintertrafiken. Scemaren
1955 ersattes OCKERU med BURD som samtra-
fiksbdt. Sommartid gick bitarna tillsam-
mans tre dubbelturer dagligen och alter-
nerade sd att de vixlade natthamn. For

de som ville bada pd HOnD var det en
snabb forbindelse. Batresan tog 1 tim 10
min och efter ndgra minuters promenad
nidde man badplatserna p&d Honos vastsida
med utsikt dver Kattegatt.

TIDTABELL

16-318
GOTEBORG—HONO KLOVA—FOTO

VARDAGAR

Avg Gitebocg Stvopiren 10.00 “wn 1630
Giteborg Klippan \ 1005 1AM 16459
Hiinii Kl 643 pEE ) a0
Fots ., < v 6w 12490 17

OBS! ') Fredagar avy. deana hidt 1720
| " . . 173
| Lirdagor . 1530
y . ' " 153
SON. OCH HELGDAGAR
Avg. Gilebarg Stenpiren . °.00 10.0 180
o Gdteborg Klippan. ... p1s 1915 1113
. Hewoo Klove 790 1620 1930
. Fowi 735 1625 1935

Restid Gotedorg - Mond Kiove ca 1 Tim 30 min

Wrowtoarhan (06 (minrhinder oo woagher ramn Sragims biearnil  foigueient besses

oM lnrgels wtcomes dB s daretecnm yr 18 IIRINERIeNs ek

SAMTRAFIX

TRAFIKAKTIEBOLAGET OCKERO SKARGARD

Telefoner: Goteborg 100560, 144227

PAUL OLOFSSON

TELEFON 115242, TRO273

Sommarturlista for HONO och BURD
1266.
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Den 21 april T267 gjorde HORD sista turen frén Stenpiren. Akter om HONU Vigger
SVEA som fick ersatta pd Hono Klovatraden. Samma dag diptes STENA GERMANICA vid
Stenpiren varefter hon gick premidrturen till Tyskland. Foto Gunnar Soderberg.

Sommaren 1963 minskade trafikunderiaget
kraftigt eftersom det di gick att kira
bil til) HonG via Uckerd. D4 hade den
statliga vagfarjan mellan Lilla Varhol-
men och Ockert varit iging ett halvér.
Sommargasterna foredrog att sitta i bil-
koerna vid farjan istéllet for att som
tidigare resa med bdtarna. Aven godsming-
derna minskade trots att Paul Olofsson
skaffade en liten lastbil for att distri-
buera godset fran biten till mottagaren
utan kostnad. Battrafiken fortsatte dock
enligt samma mbnster som tidigare med tva
bédtar under sommaren och HUND ensam under
vintern med en tur vardagar och tvd pa
sondagar.

[ april 1967 invigdes den kommunala lin-
farjan mellan HonG och Fotd och HOKD la-
des upp medan Paul Dlofsson Gvergick som
skeppare & farjan., Tlickercbolaget fort-
satte docn med Hond Klovatrafiken, forst
med SYEA under vdren och frén sommaren
med d& nyrenoverade TURISTEN. Uckerobo-
laget fortsatte trafiken till november

1969 da& hela passagerartrafiken lades ned.

An 1dag gér det dock att skicka gods till
Hond med lastbdten OCKERD som gér fridn
stan fem dagar | veckan.

1A

Under tiden hade HONU sdlts 1968 till
Rederi AB Bayard 1 Askersund och somma-
ren 1969 gjorde hon rundturer pd Vattern
under sitt gamla namn BAYARC. Samma hist
sdldes hon igen och kom dter till Mdla-
ren och det nya Rederi AB Mdlaren-Kjal-
maren. BAYARD sattes in pd turer fran
Koping och Torshdlla till bl a Vdsteras.
Histen 1973 gick baten som skoaffar i
Milaren och Saltsjon,

Varen 1974 Gvertogs BAYARD av Stromma
Kanalbolaget § Stockholm och sattes bl a
in pa Strangnastraden. Efter en del ma-
skinkringel sommaren 1974 12g BAYARD upp-
lagd fram ti111 1976 di hon wed nyinredd
matsal pd Ovre dack, sattes in pa den nya
linjen till Sigtuna och Skoklester. Vin-
tern 1978 byttes den gamla Skandiamotorn,
som hade omkastning och fordrade maski-
nist vid mandvrarna, mot en begagnad die-
se] p& 1000 hk. Samtidigt fick hon Gverta
skorstenen frin ett dngmudderverk. Den
nya maskininstallationen gav dock nya
problem och BAYARD fick i somras ers@ttas
ay forst SIMSON och senare ANGANTYR pa
SkokTosterlinjen, Vi fir hoppas att ma-
skinproblemen gar att losa och att BAYARD

kommer 1 trafik { sommar fgen,
GS

Bergslagsbanan 100 ar

I kretsen av texnikhistoriska foreningar

| Gdteborg sallar sig Bergslagernas Jern-
vagssdllskap, firkortat BJs, P& ndgra &r
har BJs samiat till sig inglok och vagnar
som paminner oss om den enskilda jarnvig
som ligger oss vastsvenskar mest varmt om
hjdrtat namiigen Bergslagernas Jarnvdg,
Goteborg-Falun {-Gavie), Foreningen ar nu
en ay de storre i museijarnvagssammanhang.

Sedan 1974 samarbetar S&E11skapet Angbaten
med BJs § olika sammanhang. Arligen dter-
kommande dr t ex rundresan med tdg och
bat till Trellhattan och Fallens Dag.
Firutom detta arrangemang skall Tok och
vagnar i &r Tuftas i tva 100-drsjubileer.

Det forsta gdller Dalslands Jirnviég mel-
1an Mellerud och Norge vars 100-arsjubi-
leum firas 24 maj av Eds kommun, BJs och
Jarnvagssdllskapet Amdl-Arjdng (JAAT).

Angloksdragna tig frin Giteborg och Amal
mits 3 Mellerud varifrdn resan giér gemen-
samt ti11l Kornsjo vid norska grinsen,

Arets stora arrangemang i jdrnvégskretsar
blir Bergslagsbanans 100-arsfirande vecko-
slutet 1-2 september. 1 detta deltar BJs,
JAK], Gévle-Dala Jarnvdgs museifirening
och Nohabs Tokklubb m ). Jubileumsfest-

Tigheterna inleds redan fredag kviEll med
avtickande av minnesplatta pd Bergslags-
banans stationshus i Giteborg, det s &
Vita huset. YtterTigare minnesplattor ay-
tacks dagen efter i Amdl, Kil och Falun.

Jubileumstdget avgar lirdag morgon frin
Goteborg mot Kil och Falun, Tvd anglok
drar till Trollhattan dir det ena vander
med ndgra av vagnarna (avsett for de som
inte orkar med att firdas hela strickan).
Fran Amdl och Falun gér samtidigt ytter-
ligare angtdg mot Kil ddr alltsa tre tdg
stralar samman. 1 Kil avtacks minnesplat-
tan av kommunikationsministern som med-
foljer tdget vidare norrut di jubileums~
middagen serveras | BJs restaurantvagn.
Vid ankomsten tifl Falun vantar ytterli-
gare festligheter med bl a dngloksparad
dér ytterligare anglok forvantas delta.
Aterfard till Goteborg sker pd sindag.
Till jubileet har ett sdrskilt Bergslags-
banedl tagits fram med jubileumsloket,

BJ 112, pa etiketten. Dessutom ges en
minnesskrift ut.

Yidare upplysningar frin Bergslagernas
Jernvdgssallskap, Box 269, 401 24 Gote-
borg. K

Goteborgs Sparvagar 100 ar

Det &r 7 &r 100 &r sedan de fGrsta hist-
sparvagnarna underlattade forbindelserna
i Gitebory. Detta kommer att uppm@rksam-
mas av Goteborgs Spirvagar med ett om-
fattande jubileumsprogram som kulminerar
under augusti och september.

Sparvigen kommer siledes att ta ut gamla
vagnar i daglig trafik fdr alimidnheten,
Det blir visserligen inga hdstspsrvagnar
men tillrackligt intressanta elektriska
antikviteter som inte gdtt i reguljar
trafik pd mings &r,

Mellan 4 augusti och 1 september trafike-
ras "Ringlinjen" (Centralen-via linje 1-
Slottskogen) mindag-fredag k1 9.30-14.30.
Mellan & augusti och 24 september trafike=-
ras "Lisebergslinjen" {Centralen-Liseberq)
k1 12-22, Vanlig taxa tilldmpas.

100-4arsjubileet farbereds med utstallning-
ar pi Informationscentralen och Stadsbib-

Tioteket under viren och sommaren.

25 och 26 augusti gr Karnevalen med ka-
valkad med dldre vagnar fran Majorna ge-
nom centrum tiil Liseberg. Taget berdknas
bli ganska 1angt och kommer formodligen
att skapa en fin trafikstockning.

gOrdag 23 september dr det nolltaxa, dvs
fria resor psd alla GS-linjer, tillsammans
med “Oppet hus" vid GS-anldganingarna i
Majorna (vagnhall och bussgarage).

Ti11 100-drsjubileet ger Svenska Sparvigs-
sdliskapet ut en bok med inriktning pa
historisk dokumentation. Aven Spirvigen
utger en jubileumsbok.

Vidare information om Spdrviagens jubileum
presenteras senare i dagspressen.
IK



JOHN E OLSON

JOHN E OLSON p& sista turen dver dlven mellan Firjends och Klippan den
2 april 1967. Foto Bildservice.

Bygod 1560 av AB Briderna Larssons Varv
& Mek Verkstad i Kristinehamn fir Gite-
borgs Hamnstyrelse,

Reqg nr 10076
Signalbokstaver SIGY

Langd dver allt 36,80 m

Bredd 11,02 m

L.“_ju;“ 2,69 m
Djupgaende 2,10m
Bruttodraktighet 197,92 reg ton
Kettodraktighet &2,00 reg ton
G st Volvo-Penta MD 968

diesel , totalt 508 ehk

2 st Schneider prapellrayr
Passagérare 700
Besattning 3
Personbilar ca 20

Trafiken pd den gamla farjeleden XKiippan
~Farjenas dkade | takt med bilismens
frammarsch pad 1950-talet. Farjan DAVID
CARNEGIE som sattes in p& leden ar 19%]
kunde inte klara trafiktopparna tillsam-
mans med den gamla dngdrivna FARJAN 2.
Planer pd en brofirbindelse hade disku-
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terats sa liange Teden funnits och utsik-
ten att fa en bro byggd de ndarmaste dren
var minst sagt oviss fastidn debatten var
igdng hos berdrda myndigheter,

Under namnda forutsattningar ansidg Hamn-
styrelsen att ytterligare en farja borde
sattas in pd leden. Efter forhandlingar
lades ordern hos AB Brdderna Larsson
Varv & Mek Verkstad | Kristinehamn. Var-
vet hade farjor som specialitet. Tidiga-
re¢ hade man byggt ett flertal farjor for
for huvudsakligen Vigverket, s& det var
vana byagare som fick jobbet med den nya
farjan. Kontraktsumman var 860.000 kr.

Den & maj 1960 flaggades det pa varvet

for nybygget som dd var sjosattningskiart.
[ dopet erbidl] farjan namnet JOHN E OLSON.
Det var Gbteborgs och landets siste store
segelfartygsredare som farjan uppkallats
efter. Den 12 september mottog Hamnstyrel-
sen det efterlangtade nytiliskottet pd
leden Klippan-Farjends, JOHN E OLSON var
av ungefdr samma stcrlek som den nio &r
tidigare levererade DAVID CARNEGIE. Skill-
naden var att JOHN E OLSON i stirre ut-

AAA LS A AN

JOHN E OLSON pd& vdg ti11 Hamnens Varv pé Ringin.
ger angaren BOHUSLEN vars rdddningsaktion just ha

den 2 juni 1965.

strickning &n ndgon tidigare férja var
byagd for biltrafik. Didckshuset pa ena
sidan hade ersatts med en tredje fil, i
firsta hand avsedd for tvihjuliga fordon
men med en dredd som passade fir person-
bilar.

Farjan saknade roder och styrdes med
hidlp av tvd Voith-Schneider propellrar,
Orivkraft erhtills frin fyra Volvo-Penta
MD 368 dieselmotorer om totalt 508 ehk
vid 1800 varv/minut. Farten yar 8,5 knop.
Vid normal ging anvindes endast tvd mo-
torer. Vid svara is och strémforhdllan-
den kopplades de Gvriga tv& in. Motorer-
nas arrangemang medforde att man kunde

ta bort en motar fdr renovering, utan att
dirfir ta farjsn ur trafik,

P4 premiarturen den 30 september 1960 in-
tréffade ett litet missdde nar JONN E OL-
SON anldpte Klippans farjelice. Av fér-
modad premidirnervositet gjorde ddcksman
en felmandver med klaffarna varyid far-
jan fastnade i Tdget. Genom hindelsen
som intrdaffade vid rusningstid k1 7, kom
minga firsent till sina arbeten, Efter

€a en timma var felet avhjdlpt och tra-
fiken flidt normalt.

Fgrgta turen med JOHN £ OLSON fran
Farjends den 30 september 1960,
Foto Bildservice,

Vid Ostra Frihamnsbryggan 1ig-
de inletts. Foto Krister Béng
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JOHN E OLSON efter ombyggnad till pontonkran fir containers. Foto Krister Bang
den 22 mars 197Z.

Vid Alvsborgsbrons tillkomst i november
1966 lades biltrafiken ned pa leden. JOHN
E OLSON kom dock att fortsatta farjtra-
fiken men enbart fér ging- och cykeltra-
fikanter pd morgnar och kvdllar. ALt ko-
ra med en bilfdrja for enbart persontra-
fik var ockonomiskt och man besldt att
lagga ned linjen helt fran den 2 april
1967.

Pa morgonen 1ordagen den 2 april hade ett
hundratal Maj- och Fiarjendsbor mott upp
vid Klippan fir att vara med om den sista
turen pa den klassiska farieleden mellan
Klippan och Farjends.Vddret var vackert
denna virdag nar JOHN E OLSON gjorde sin
sista tur over dlven. Vil framme vid Fér-
jenassidan talade Hamnens trafikchef Paul
Danlberg om utvecklingen som medfdrt ned-
ldganingen av den gamla farjeleden. Nar
Jeden startades vet man faktiski inte men
man har kannedom om bortdt 350 dr av dess
historia. Dagen till dra bjods resendrer-
na pa kaffe med dopp och en minnesskrift
samt en bok, Firjan 6 - ur skeppsdagbo-
ken. Darpi gick JOiN E DLSON dver till
Klippan varvid de trogna 200 passagerar-
na lamnade farjan for sista gingen. En
epok var slut,

Nu var JOHN E OLSON iverflodig och lades

-~

upp pa Hamnens varv pd Ringin. Nagra nya
arbetsuppgifter hade man inte utan den
utannonserades till firsdlining i augus-
ti 1967, Nagon forsdlining bley dock in-
te av.Forslag att bygga om JOHN E OLSON
til1 sjdlvgdende pontonkran fir contai=
ners framlades i bérjan av 1968. Utveck-
lingen Inom sjdfarten medforde att ham-
nens &ldre kranar inte orkade med contai-
nerlyft, inte ens di man sammankopplade
tvd kranar. Enda mojligheten var da att
anvinda hammens pontonkranar. Dessa krdv-
de dyrbar bogserhjdlp. Byggde man om
JOHN E OLSON s& fick man en snabb och
flexibel pontonkran fir containerlyft. 1
hird konkurrens med femton andra svenska
foretag tog Smogens P13t & Svets hem or-
dern pa ombyggnaden av farjan. Firjan ut-
rustades nu med en 17 m hog kran med en
22 m 14ng arm och drygt 20 tons lyftka-
pacitet.

Efter provtur och leverans i juli 1968
anlgpte JOMN E OLSON sin hammahamn Gote-
barg och visade upp sig i en helt annan
skepnad &n tidigare. Den stora kranen
dominerade fartyget och inte var hon
vacker precis. Nu borjade en ny era for
JOHN £ OLSON som pontenkran i Giteborgs
hamn, en uppgift som den har @n idag.

BERTIL SUDERBERG

Kapten Johan Carlsson

Den 31 oktober 1919 pd morgonen ldmnade
angbdten NORRVIKEN Grebbestad for att som
vanligt qi till Lysekil. Efter nagon tim-

me Atervinde hon med flaggan pd halv sténg.

Befdlhavaren, sjokapten Johan Carlsson,
hade avlidit. Han satt vid sitt skrivbord
i navigationshytten, di en hjdrtattack dn-
dade hans liv.

#ed Johan Carlsson gick en av minga nord-
bohusléningar vdlkand och respekterad per-~
son ur tiden, Fidd den 21 november 1853 i
Rolby i Kville socken gick han tidigt till
5joss och avlade dr 13837 sjokaptensexamen
vid navigationsskolan i Strimstad, Innan
han blev deldgare i NORRVIKEN och frin
1912 ensam dgare, hade han seglat pd de
sju haven, bl a som den ene av fartygets
tva kaptener, Han svarade i $in egenskap
av examinerad sjokapten fdr navigeringen,
medan den andre kaptenen, ofta redaren,
var administrativ chef ombord. Snackor
fran Soderhavet i min dgo pdminner dn idag
om Johan Carissons 1angvaga seglatser.

Ett foto av Johan Carlsson ger en god ka-
rakteristik av honom. Det visar honom om-
bord ps NORRVIKEN 1kl&dd sjostoviar, re-
ji1 dverrock och mdssa men inga galoner
eller andra tecken tyder pd att det &r
befalhavaren man ser. Enkelhet och fl&rd-
frihet var utmirkande for honom. Men han
kunde sdga till ndr det behdvdes och hans
blick kunde f& den trotsigaste att lyda.
Ibland behdvdes det hdrdare tag, t ex da
passagerare pd hemvagen frin Lysekil fatt
i sig lite for mycket till basta. D4 kom-
menderades "av med luckorna® och sa pla-
cerades de virsta oroselementen i last-
rummet for att plockas fram vid hemstatio-
nen och sittas iland.

D& och d& hande det, att passagerarantalet
dverskred det tilldtna och en nitisk po-
lisman 1 Lysekil fick en gang for sig, att
han skulle riikna passagerarna ndr de gick
ombord. Detta upptackte kapten Carlsson
och lat d& ldgga ut den aktre landgdngen
och beordrade passagerarna att cirkulera
med den p&foljd, att den stackars polisen
gav upp for att aldrig mer firsika igen.

Som en foljd av tjanst i engelska fartyg
blev Johan Carisson en hangiven englands-
van, vilket framfor allt visade sig, nar
orosmolinen hopade sig ifiver Europa i1 bor-
jan av seklet. Det svenska kungahusets
sympatier fir Tyskland kunde han inte for-

pia NORRVIKEN

dra och han hyste over huvudtaget ringa
vordnad for kung och kungligheter, Detta
fororsakade honom en reprimand fran kung
Oscar 11, dd NORRVIKEN | Marstrand passe-
rat kungafartyget DROTT utan att hdlsa
med flaggan. Men eftersom kapten Carlsson
var egen redare, fick erinringen ingen
praktisk betydelse,

Valkdnt var kapten Carlssons sxickliga
sjbmanskap, parat med en god portion
djdrvhet. Nigon dumdristighet var det
dock aldrig tal om. Sakerheten fick ald-
rig dsidosattas.

"Ménntro NORRVIKEN kan passera Soten i
dag?", frigade sig nigra smigenlotsar un-
der den svara decemberstormen 1909. NORR-
VIKEN kom och pd lotsarnas fridga, hur det
varit pi Soten, blev svaret: "Dd 3 krabbt®
Sedan spilldes inga fler ord om den far-
den.

Nagon fyrbelysning 1 véra dagars bemirkel-
se fanns inte langs bohuskusten vid denna
tid och mirkernavigeringen kunde erbjuda
stora svdrigheter. Kapten Carlsson loste
problemen pi sitt eget vis med hjdlp av
kompass, klocka och en anteckningsbok,
dir han antecknat tidpunkten for olika
passager och kursandringar. Med den exak-
ta kdnnedom han hade om sitt fartyg, kun-
de han med hjdlp av klockan beordra kurs-
dndringar i mdrker i ratt dgonblick.

En tring passage utanfor Bovallstrand
vagade kapten Carlsson dock inte navigera ,
genom med hjdlp av sin anteckningsbok.
Den mirka drstiden lejde han darfér en
fiskare, som rodde vt ndr NORRVIKEN van-
tades och som med en stormlykta markerade
ndr kursen skulle dndras. For att klara
infarten ti11 Grebbestad i morkey hade
han avtalat med rektor for folkhigskolan
att ha lampan pd expeditionen tand. Nu-
mera dr det av forklarliga skal fa manni-
skor, som kan minnas kapten Johan Caris-
son och hans bdtar NORRVIKEN och GREBBE-
STAD, den senare dven kallad "Litern".
Jag har namnt ndgra av kapten Carlssons
egenskaper och avslutar med ett par ord
av konsul Gustav Karlsson, Lysekil: “Un-
der alla de &r jag kdnde kapten Carlsson,
hdrde jag honom aldrig tala illa om ndgon
minniska." £tt finare omdime Er f& manni-
skor firunnat.

PER-OLOF WANNERSKOG
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Viharlast...

1 hostnumret fanns en reklambilaga fran
Bokforlaget Rediviva. Tvd klassiska bock-
er i facsimiltryck erbjéds Angbitens 13-
sare.

Handbok for passagerare

under Resor med Angfartygen pd M3laren,
ar titeln pd den ena av béckerna ach ut-
kom forsta gingen ar 1825. Formatet r
95 x 140 mm, antal sidor 60, ca-pris
24:50.

Boken ar tillagnad “"Brukspatron och Rid-
daren Herr Samuel Owen", engelsmannen som
blev Sveriges forste dngbitskonstruktor,
Vid hans verkstad { Stockholm tillverka-
des trettio fartygsangmaskiner, fem tra-
fartyg och de forsta jarndngfartygen i
Sverige, férutom triaskverk, valsverk och
Stskilliga stationdra angmaskiner.

Boken inleds med en presentation av de
fem &ngbdtar som fanns i Stockholm 1825.
Tre dgdes av Owen som ocksd tillverkat
maskinerna till alla fem.

Bref om angbatar

dr mera omfattande till format och inne-
ndll men 1attlast genom sin stora och
tydliga text.

Denna bok utkom ursprungligen &r 1816 och
dr en klassiker inom 3ngbatslitteraturen.
Den innehdller "Utkast till en Historia
om Angmaskiner, om anviandandet af dem,
till Fartygs Drifvande, om Angfartens
uppkomst och tillvixt, samt de forsdk i
denna vag, som hos oss blifvit gjorde,
och den nytta vi af denna uppfinning kun-
na lofva oss”.

Boken utgays anonymt {1 form av ett brev
till en fru "med egendom vid Malaren".
Forfattare var Gustaf Broling som var me-
tallurg och vid vars fabrik den firsta
dngmaskinen | Sverige byggdes. Han ger |
boken en populdr men sakkunnig skildring
av dngteknikens utveckling. Han beskriver
ingbdtar 1 allmdnhet och sdrskilt de for-
sok som gjordes | Sverige 1816, samma dr
som boken gavs ut. Samuel Owen satte di

in &ngpanna och -maskin i en traskuta

M

Darefter foljer en upprikning av de plat-
ser dngfartygen passerar “under resorna
till Upsala, Mariefred, Strangnas, Was-
teras och Arboga jemte korta underrattel]-
ser om de fornamsta stallen vid vilka
angfartygen lagga till och dels passera
forbi",

Trots textens frakturstil och gammalstay-
ning bjuder den 1i11a boken pé roande och
intressant kulturhistorisk ldsning. Den
bir 1 alla hindelser avnjutas infor dng-
batsfdrderna pd Milaren som varje sommar
?q; tre passagerarédngare i reguljdr tra-
i
IX

som dessutom forsdgs med propeller emedan
han redan insett nackdelarnz med hjul.
Det var Sveriges forsta angbat,

Boken bidrog pa sin tid till att sprida
och beframja kunskapen om, liksom utbred-
ningen av det nya transportmedlet som
skulle revolutionera samfardseln inte ba-
ra 1 Sverige. Forfattaren milar upp vad
som senare skulle bli verklighet, ndmli-
gen angbatslinjer 13ngs kusten, i skar-
girdarna, pad insjdar, floder och kanaler.
Med ekonomiska kalkyler jamfir han dng-
batarna med det dittills kanda fardsattet,
hastskjutsarna. Att detta sker till ang-
batarnas fordel dr uppenbart. Dessutom,
skriver han, "pb ett dngfartyg njuter man
alla begvim] igheter som saknas vid land-
fragt, kommer forr fram, for lindrigare
kostnad och med s& mycket saker man vill
medtaga",

Format 135 x 215 wm, 60 sidor, ca-pris
55 kr.
1§ 4

Angbétarna p4 Storsjon

av Gustaf Modigh, 104 sidor, bunden, ca-
pris 46 kr. Frank Stenvalls Forlag.

Nu har dven &ngbdtstrafiken ps Storsjon
fatt sin egen bok!

Farfattaren, Gustaf Modigh, dr fodd 1896
gch var 1 sin ungdom verksam som dacks-
man och senare som skeppare pd angbdtar

t trafik pd Storsjon | Jamtland. Som pen-
siondr bidrjade han dokumentera Storsjins
dngbatstratik som under mer an hundra dr
utgjorde en viktig del av Tivet kring
sjon.

Boken inteds med en karta och forteckning
dver Storsjons mer dn 80 bryggor f0ljda
av farfattarens eqna upplevelser fran
sjon. S& fiiljer en historik Gver dngbdts-
trafiken och en beskrivning dver timmer-
flottningen som Gustaf Modigh sj&lv varit
med om.

MARIEFRED och

- 150 &rs trafik med 30 angfartyg pa
Mdlaren av Lennart Rydberg. 64 sidor,
medelstor stil. A1t om Hobbys fdrlaq,
Haftad 30:- inb. 40:-,

Boken handlar om angbdtstrafiken pa Mila-
ren mellan Stockhoim och Mariefred. Den
birjar med en presentation av 73-4riga
dngfartyqet MARIEFRED som dnnu varje
sommar gar i reguljar trafik pd traden.
Dérefter filjer mariefredstrafikens
historia fran 1820-talet till vara dagar.

De olika rederierna och fartygen beskrivs
ingdende Tiksom manniskorna som drev re-
derierna, arbetade ombord, fraktade va-
ror eller reste med fartygen. Man far
aven folja de anstringningar som gjorts
och fortfarande girs for att uppratthalla
trafiken med MARIEFRED framst fran
Stiftelsen Skirgdrdsbaten, en av vira
kolleger i Stockholm.

Forfattaren sjdly aktiv dngbatsrdddare,
har hiamtat sina uppgifter fran bocker,
tidningar, bolagshandlingar, egna anteck-
ningar och intervjuer som milande belyser
arbetet ombord | &ngbatarna.

Storre delen av boken dr en katalog med
text och fotografier (dven teckningar)
over de 40-tal ang- och motorbdtar, pas-
sagerar~ och bogserbdtar, som trafikerat
Storsjon.

Materialet till boken har himtats frén
arkiv och tidningsartiklar, frir intery-
Juer och férfattarens egna upplevelser
och anteckningar. Fotegrafierna dr av

god kvalitet och historiskt mycket varde-
fulla,

En bok som rekommenderas alla &ngbdtsvan-
ner,

Angbatarna pa Storsjon kan bestailas frén
Frank Stenvalis Forlag

Malmgatan 3

211 32 Malmo

Tel 040-127703 K

malarbatarna

Boken innehdller en mdngd historiskt
intressanta fotografier av god kvalitet
och avslutas med en skeppslista med his-
torik och fotografier av de fartyg som
trafikerat mdlarstaden Mariefred.
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Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. I akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Goteborg, tel. 031-427240. Sparvagn
3 och 4 till Stigbergstorget.

OPPET

Vinterhalviret september—april: tisd.—fred. 12.00—15.00, lord.,
sond. och helgd. 10.00—17.00, mand. stangt. Kvillsoppet onsd.
17.00—21.00.

Sommarhalvaret maj—augusti: alla dagar 11.00—16.00.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vinerskutan Valborg I1 (1902) eller strova runt bland
originalbatar i de gamla kajskjulen! Dir finns ekstockar fran
vistkusten, vikingatida bétar, farkoster fran Soderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande férd 1 tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Géteborg, tel. 031-158880. Sparvagn
5, buss 63, hallplats Lilla Bommen.

OPPET
Sept.—april: 16rd. 10.00—15.30, sond. o. helgd. 11.00—15.30.
Maj—augusti: vard. 10.00—17.30, sénd. o. helgd. 1 1.00—15.30.




